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’ILE D’ORLEANS,
s VOTES &
DES HOMMES
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Faire le four de I'lle, ce nest pas que voir défiler
« 42 milles de choses franquilles », c'est aussi
remonter le fil.du temps des hommes

qui I'ont apprivoisée.

PAR PIERRE LAROCHELLE,
UNIVERSITE Laval

Avant méme que homme ne les fagonne, les
lieux naturels posse¢dent leur identité propre.
Accidents de terrain, cours d’eau, flore, climat dessi-
nent cette identité. Tout commence i changer lors-
que, nomade et cueilleur, "’humain trace ses premieres
voies pour accéder au territoire et le sillonner Acerte
premiére érape, au cours de laquel]e Phomme érige
parfois des établissements saisonniers; succéde une
autre phase de transformation du lien natugel: Célle-ci
commence lorsque des érablissements permanents
apparaissent et que la population adolpte un mode de
vie sédentaire lié a I'agriculture et A T'élevage.

Genése d’vn miliev de vie

Dans le cas de l'ile d'Orléans; les voies de circula-
tion et le découpage du. territoire apparaissent comme
le produit d'une double détermination, narurelle et cul-
turelle. Pour ['essentiel, la génese de I'organisation de
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Pespace coingideavecle découpage du territoire effec:
tué parla Compaghie des Cent-ASsogiés, mandatée
ar la Couronnetpour précéder a la coneession ‘de
ef§et voir A [érablissément des colons en Nouyelle,
France.

Les principanx élémencs qui caractérisent la
structure spaualede I'ile; comme, |'emplacement” des
villages, Teurs'dimensions; Ies développeifients agrico-
les, témoignentencore aujourd’hui des modéles cul-
threls imporeés qui ont seryisa son ofganisation. Les
Amérnndiens, ‘dont la-présence sur l'ile est arttestée

ar Jacques Cartief, n'ont pas laissé de traces percepti=
Elcs dans le paysage. Cette-absenge de! traces nous
empéche d'évaluer a quel pointla ‘phase de transfor-
mation amorcée seus ?e Régime frangais s'inscrit dans
la conrinuité d'un processiis plus ancien. On ne peut
pas pour atant exclure 1a possibilicé que Tes chemins
terreseres actuels empruntent le tracé des sentiers uti-
lisés par les Amérindiens pour parcourirle territoire.

La répartivion des. agglomérations sur l'ile tra-
duir un'conicept ‘consacré de communauré rurale: En
effet, Cest aux principanx neeuds queforment les
voies de eirculation quon retfouve-de cenere desilla-

es. IIs soriedisposés de telle fagon que les paroissiens
Fr:r- plus ¢loignés ent enyiron une hetrg de marche a
faire =—Jsix ou sept kilometres — pous arceindre’leur
église ou leur'éeole. La division actuelle de I'ile en six
paroisses, respecte pour U'essentiel les anciennes limites
seigneurialésy Comme-sur la ¢oee de Beaupré, le
découpage du territoire én fiefs y a-certainement éré
éffectué en.tenant comptre des accidents/géographi-
iques. La plupafy des lifites latérales des ﬁgcfs ont €n
“-éffet un"point d interseation. avec 'embotuichure d’'un
|/ ruisseau, dune rividre-an avecatné ayrre particularicé

-dosice”

_gka division des térres agficeles’ ést. pour sd“part
wonforme au modele de T'uniré dé production,/la
ferme familialey utilisé par la Compagnie des Cent-
Associés. Les lots de base sont de trois arpents et une
demie pérche par trente ow quarante arpents.
D’ailleurs, pour assurer la productivité de la ferme
familiale,.l'intendant Hocquart interdira en 1745 les
subdivision s cadasorales’ inférieuics & un arpent et
“demi.

Iilea éré sillonnée dewvoies de circulation avant

ue d’étre- divisée.en lots: Ce phénoméne, inhabituel
jans le processus d’humanisation d’un territgire, gi€nt
au fait que le flonive joue le réle de parcours-mére dans
la vallée du Saint-Laurent. La route qui‘€einture T'ile
est’ effectiversent une voie de subscitution -qui sest
développée par segmients; suridine longue période de
temps, selon unsprocessus spontané, comme en
@émoigrie la sommissiongde son tracé aux-taprices du

paysage.

La répartition des agglomérations sur{'ile troduit un concept consocrs de communi N, “7f
rurole. Eneffet, 'est aux principoux naeuds que forment Jes voies de dirculation qe'on

retrouve le cenfre das villoges. s sont disposés de telle fogon que les paroissians des pljs -
mmﬂmrhnuumhwadamwdﬁhwuﬂahz'kww:dhﬁﬁ
Phota.; Pierre Larochelle

Un espuce multiple

A lile d'Orléans, sclon qu’on se trouve dans les
secteurs agricolés, dans'les villagesiou dans les agglo-
mérations de villégiature, les constructions occupesit
une position'différente par rapport aux voies de circu-
lations Ces variations traduisent les régles culuaelled,.
qui geuvernent la communication avcc%cs'auﬂes dans
ces'trois milieux. '

Dans le secteur agricole, lasposition felasve’ dé |a
maisen, souvent éloignée'du chemin publi€,“révele un
mode de vie relativement autarcique de’la famille. La
maison est rattachée 4 un réseau de voies privées qui
la gelie aux autres composantes de la ferme.

Dans le village, au contraire, la marge de recul
des maisons le long du chemin public est trés faible
— le recul moyen est de 5 metres, il'varie entre{ali-
gnement au trottoir et 10 metres —, les maisons sont
aussi implantées 4 faible distance les unes des autres
— la largeur moyenne des terraingiést de- 20 métres.
La forte densité de I'agglomération & lintérieur de
limites précises, souvent marquées pat-des chipelies
de procession, exprimeé un puissant Ssentimens
d apparténance a la communauté villageoise et témoi-
gne de la wolonté de pouvoir rejoindre le centte en
quelguies minutes de marche.

La‘densité des agglomérations de 'villégiaviire est

ur sa part comparable ¥ celle qu'on rencontre dans
ﬁ:os villages — la superficie moyenné des terrains ese de
600 mérres careés, Lorganisation spatiale.de cesagglo-
mérations téflete cependane une aurrefacon dloccuper
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Phato : ministére des Transports

Dans le secteur agricole, Jo position de lo
maison; souvent éloignée du chemin public
révle un modo.de v culorcigue de I
Famifle. Un réseau da voles privées refie lo
malsan oux aulrés composantes de lo
ferme.

Dans e village, ov coniraire, lo marge de
recul des maisans le fong du chemin
public es! trés faible. Lo forfe densité de
I"agglomération traduit un puissant senii:
ment d'appartenante d loa communauté.
Photos : Pierre Larochelle

I'espace, fondée sur des valeuss et des modes de vie
diftérents. Les voies de circulation sont.généralement
privées, Elles dérivent directement des chemins qui
reliaient traditionnellement.chaque maison de ferme a
la rive du fleuve. Elles forment un réseau forrement
ramifié, qui exprime une volontéde s'isoler des aucres
¢t de disposer sa maison de maniére @ avoir une vue
sur le flenve.

L essor économique dé l'ile a longtemps éeé 1ié
aux activirés maritimes. Les quais constituent done
des pbles particulitrement importants de 'ensemble
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des rourtes, terrestres et fluyiales;, qui la desserc. I sufﬁl
de penser 4 la maverte quotidienne qui reliait le'village
de Saint-Laurent au marché Finlay de.Québec 4 parric
de 1855.

Aprés Fouverture dupont Taschereau en 1935t
|'ab;1mﬁm successif des-liens fluviaux, une caracterisa-
que essentielle de la structurerdes voies de circulation
est aujourd hui mepacée s I'accessibilité de chaque
insulaire au lictoral. Phusieurs quais de I'ile sont aujour-
d’hui abandonnés ou inaccessibles, et il semble que la
tendance soit & la privatisation des rives & proximité
des a%flomérations villageoises.

n'est peut-étre pas trop tard pour sauvegarder
ces voies qui reliaient, jusqu'a tout récemiment encore,
le centre des villages aux quais, deux lieux privilégids
de la vie collective.

Le chemin du Roy

| Jusqu'oux premiéres années du XVIII siécle, 'unique chemin qui relie
Québec a Montréal, et ces villes a lo compagne, reste le fleuve Saint-
Lourent et ses riviéres tributaires, que les Amérindiens nomment des
« themins qui marchent 2.
Avec le développement des seigneuries, lo nécessité des chemins de
terre se foil donc sentir ossez vite. Dés le premier quart du XVIII* sié-
cle, les premiéres routes font leur apparition. Il s'agit bien plus, en
fait, de bouts de chemin qui permettent aux censitaires de se rendre d
'église paroissiale ou ou moulin seigneurial, que d’une route traver-
sant de part en part la seigneurie comme telle. Ces chemins seigneuri-
aux longent le fleuve et leur fonction essentielle est de réunir les habi-
tations ﬂ*un méme liev. ,
A partir de 1667, a l'instigafion de |'Etat, un réseau de chemins du Roy
se développe sous la responsabilité du grand voyer (officier chargé des
| chemins publics). Chaque censitaire était obligé de libérer lo partie de
s terre fouchant au fleuve ofin de rendre le chemin qui y passerait
praticable. Cette charge ne fut pos vraiment prise au sérieux par ses
premiers fitulaires qui la considéraient dovantage comme une
sinécure. Quelques chemins furent bien tracés ici et la, principalement
| aux environs de Québec et de Montréal, mais de route continue, point.
('est un réglement du Conseil supérieur de lo Nouvelle-France, passé
' le 1+ février 1706, qui marque les débuts véritables de la construction
du grand chemin du Roy sur la rive nord du Saint-Laurent. Il était i
plus ni moins ordonné au grand voyer de voir a la réalisation d'un
chemin long de 175 milles et large de 24 pieds.
De 1706 @ 1730, on avait déja travaille, chogue censitoire étant de
| corvée, mais souvent a son corps défendant, au raccord de fous les
chemins seigneuriaux entre Québec et Trois-Riviéres. Il restait cependant
beaucoup d'omélioration et de corrections d lui apporter et, surtout, il |
fallait compléter lo partie reliont Trois-Riviéres @ Montréal. Durant I'été
1737, le chemin du Roy est enfin parachevé et il sera possible, alors, a |
un cavalier de franchir la distance Québec-Montréal en 4 ou 5 jours.

Extraits de : ltinéraire toponymique du chemin du Roy,
' Commission de foponymie du Québec, 1981.
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