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par Jean Leclerc
-

n s¢ promenant au bassin
Louise, le visiteur pourra lire
I'inscription suivante sur un
monument discrer 4 intersec-
tion des rues Abraham-Martin
et Dalhousie: « Ce monument
rappelle au passant Abraham Martin, dit
I'Ecossais, premier pilote du Roy sur le
Saint-Laurent et laboureur des plaines
illustres qui portent son nom, »
Dévoilée par la Canadian Pacific Com-
pany le 12 mai 1923, I'ccuvre du sculp-

teur Henri Héberr et de Narchitecte

PILOTES DU SAINT-LAURENT

FLEUVE dans

le creux de la main

Spécialistes des conditions locales de navigation, les pilotes
du Saint-Laurent assurent depuis plus de 350 ans la sécurité
du transport fluvial. Entre Les Escoumins et Montréal,

ils indigquent au timonier les directions de navigation pour
mener les navires a bon port. Le fleuve, ils le connaissent

comme le creux de lewr main.

Dossier wimére guatre-vingr-nenf
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J. Roxburgh-Smith a été érigée prés
du hangar de marchandise 28 sur la
jetée du bassin Louise. Sur le papier du
Neprune Hotel, core de la Montagne,
Bona Dussault, pilote ct vice-président
des Pilotes unis de Montréal, avait écrit
ce jour-la: « Nous avons cru de notre
devoir de méler notre voix [...] au concert
qui s"éléve aujourd’ hur pour férer la
mémuoire de celui qui fut le premier i
affronter les dangers de notre fleuve pour
conduire au port de Québec les premiers
navires i visiter notre colonie, »

(C’est ainsi que, parmi les pilotes du roi,
la tradition a retenu le nom d’Abraham
Martn, né en France en 1589 er arrivé au
Canada vers 1620, Quelques décennies
plus tard, le 27 décembre 1647, un acte
du notaire Claude LeCoustre identifiait
Abraham Martin comme « pilote royal
en Nouvelle-France ». Décédé le 8 sep-
tembre 1664, le céléhre pilote a aussi
laissé son nom au cap Martin, une falaise
abrupte et remarquable qui s'avance dans
le fleuve a environ 5 km en amont du cap
aux Oies dans Charlevox.

LE BESOIN DE FORMATION

Au Canada, le besoin de former des
pilotes familiers avec la route du Saint-
Laurent remonte 4 la Nouvelle-France.
En 1671, le Collége de Québec, dirigé par
des Jésuites, a effectivement mis sur pied
des cours d’hvdrographie avec le concours
de professeurs laiques. On y enseignait
aussi les principes de la navigation 2 tous
les aspirants pilotes. Ce sont des pilotes
hauturiers venus de France qui onc initia-
lement assuré le pilotage sur le Saint-
Laurent. A chaque vovage, ils amélio-
raient leurs connaissances des cites, des
iles, des courants et des chenaux 4 em-
prunter. Durant la marche du vaisseau, i
I"aide de la sonde de plomb, ils vérifiaient
les hauts-fonds, repéraient les meilleurs

mouillages, les baies, et ils inscrivaient
leurs observations au journal de bord,
pour éventuellement dresser des carres
marines.

La nécessité d'organiser des = postes »
de pilotage dans 'estuaire du Saine-
Laurent s'est manifestée au débur du
XVIIIE siecle. La perte de L Eléphant
(1729), survenue dans le chenal du Nord 3
29 milles marins de Québec, a incité les
autorités 4 fournir des pilotes pour pré-
venir les échouements er aurres sinistres
maritimes. de
la colonie ont alors choisi 'ile du Bic
(17300 et I'ile Verte (1731) comme licux

Les administratcurs

BT gualre-ingr-neyf

Sur la passerelle du vapeur Amarynthia de la Donaldson Lines, Cléophas
Auger, pilote de Québec & Montréal, donne les directives de navigation

au timonier. Auger possédait aussi un certificat de capitaine cétier,

tout comme la plupart de ses confréres pilotes de Québec & Pointe-au-Pére.

Photo : photographe inconnu, vers 1895, coll. Jean Leclerc

d'attente des vaisseaux du rol pour
I'embarquement de pilotes canadiens.

A l'ouverture de la saison de la navigation,
Richard Testu de La Richardiére et ses
aides se rendaient donc dans les parages
de l'ile Verte et de 'fle du Bic pour v
atrendre des vaisseaux du roi. Nommé
pilote du roi en 1726, La Richardiére,
natif de L'Ange-Gardien, a été capitaine
de port 4 Québec de 1727 a 1741, A cete
époque, les navigateurs frangais emprun-
taient le chenal du Nord, du cap aux
Ches jusqu’a la traverse du Nord (formée
par I'ile Madame et I'fle au Ruau), pour
atteindre le chenal des Grands Voiliers,
au sud de I'ile d’Orléans,

Dans la seconde moiné du XVIII
le gouvernement anglais a maintenu le
systéme des stations de pilotage er s'est
préoccupé davantage de la protecrion du
commerce et des navires qui dépendent
de la voie d’eau. Une premiére séric d'or-
donnances (1762-1797) ont alors été adop-
tées concernant orgamisation du pilotage,
I"effectif, la formation et la disciphine des
pilotes de navires. Au méme moment,

siecle,

une législation sur la séeurité au pore
de Québee érair élaborée. La foncrion
de surintendant des pilotes a éeé créée en
1762, avec la nomination de David
Allégéo, qui devait veiller 4 la mise en
application des réglements du pilotage

Dessier

sur e fleuve. Désormais, il fallaic détenir
un brevet de pilote pour diriger un
vaisseau dans le Saint-Laurent. Deux
stations d'embarquement en aval de
Québec sont alors érablies: 'une au Bie,
4 140 milles marins de Québec, avec
des pilotes autorisés i prendre charge des
navires de mer dés le débur de la saison
de navigation jusqu’d la mi-octobre, et
Paurre 4 1'fle aux Coudres, station opé-
rationnelle jusgu’ la mi-décembre.

Le piLOTAGE Au XIX* sIECLE
Le 25 mars 1805, 4 cause de 'augmenta-
tion du trafic maricime engendrée par le
commerce du bois, le Parlement du Bas-
Canada a créé une corporation publique:
la Maison de la Trinité de Québec
(MTQ). Elle était Maurorieé du port de
Québee et assumait notamment la respon-
sabilité de 'amélioration de la navigation
sur le Saint-Laurent: pose de boudes, de
halises, construction de phares et engage-
ment des gardiens, mainten de dépots de
provisions pour marins naufragés, etc.
Des marchands versés dans 'import-
export dirigeaient la Maison de la Tri-
nité, Certains membres, proprié¢taires de
navires, siégeaient aussi 4 la Chambre
d’assemblée du Bas-Canada. On imagine
aisément les conflits d'intérés qui pou-

vaient survenir lors de causes relatives



a des sinistres maritimes.., La MTQ
érait aussi Pavtorieé responsable de la
réglementation du pilotage, des pilotes et
de leurs apprentis. Elle avait des pouvoirs
judiciaires pour entendre tout hitige entre
un pilote et son apprent, un pilote et un
capitaine, ou encore entre un pilorce,
le maitre du havre ou le surintendant
des pilores.

Désormais, il fallait dérenir un brevet
pour agir a ticre de pilote a bord des
navires océanigues en amont comme en
aval du havre de Québec. Jusqu'en 1814,
toutefois, des cultivareurs, des pécheurs
et des apprentis pilotes ont été pris en
infraction pour avoir dingé des navires du
Bic 4 Québee. Clest que des capitaines de
transatlanticqucs, ne trouvant pas toujours
au moment opportun un pilote tolaire
d’un brever en bonne et due forme,
confiaient parfois la conduite de leur
navire 4 des personnes ayant acguis
quelques connaissances de la naviganon
fluviale sur des goélertes.

Parce que le méder de pilote érair pénl-
leux, e Parlement bas-canadien avair
ausst créd en 1805, le Fonds des pilotes
infirmes. Ce fonds permerair de venir en
aide aux pilotes incapables d'exercer leur
métier pour des raisons de maladie ou
d'invahidieé. En cas de décés, les veuves
et enfants de pilotes recevaient une pen-
sion de 40 3 80 dollars par année, selon le
nombre d'enfants. Ce fonds servair aussi
a dédommager les pilotes emmenés en
Europe, Tard & Mavtomne, il arrivair

en effer que des capitaines ne puissent
débarquer la chaloupe des pilotes, aprés
avoir dépassé Le Bie, er que ceux-ci
fussent contraints de faire un séjour forcé
en Europe. A leur retour au port de
Québee, au printemps, les pilotes malen-
contreusement exilés recevaient une

maigre indemnité, En 1849, le Fonds des
pilotes infirmes érait aussi devenu une
caisse de retraite pour les pilotes dgés de
6l ans qui se retiraient du service actif.

UN LONG APPRENTISSAGE
En 1805, Mapprentissage durait cing ans
et, pendant I'hiver, les apprentis pilotes
devaient faire deux vovages en Europe
sur des biatiments 4 voiles carrées pour se
familiariser avee le matelotage sur des
navires océaniques, En 1841, la période
d'apprentissage a éré portée 3 sept ans ot
le nombre de vovages sur des bitiments
de mer fut augmenté A trois, puis 4 quatre
en 1849, Certe année-li, la loi de la MTQ
stipulait que les apprencs devaient faire
deux vovages d'exploration avec le surin-
tendant des pilotes pour s'initier a la
connaissance du chenal du Nord et sur-
tout pour micux connairre le chenal du
Sud, de la traverse Saint-Roch a4 Québec,
la principale route de navigation emprun-
tée par les pilotes pendant tour le
XIX® siécle. A compter de 1849, le can-
didar devait en ourre subir un examen
is et

(oral et écrit) d’anglais, de frang
drarithmérique.

De 1819 4 1855, 85 pilotes, 22 apprentis
et 22 hommes 4 gages sont mores noves
ou disparus en chaloupes a voiles ou
en godlerres dans le fleuve et le polfe
du Saint-Laurent. Dans ce contexte,
des pilotes d'aval se sont adressés i la
Chambre d'assemblée du Canada-Uni
pour gque des changements soient appor-
tés aux lois er réglements de la Maison de
la Trinité de Québee, que les moda-
lités d'apprentissage soient améliorées,
que I'on diminue le nombre de pilotes,
que 'on adopre un mode d’affectarion 4
tour de rile et que 'on institue la mise en
commun des recertes du pilotage,

Dossier

FIN DE LA LIBRE CONCURRENCE
Dans Nintérét du commerce et de la
navigation, et pour protéger les pilotes, le
Parlement du Canada-Uini a adopté en
1560 une loi mettant un terme au régime
de la libre concurrence entre pilotes. Les
250 pilotes, qui avaient demandé cette
lot, ont dés lors créé la Corporation des
pilotes pour le Havee de Québec et au-
dessous. L'adhésion 4 cere corporation
érait obligatoire pour tour pilote en aval
de Québec. Les pilotes se vovaient
affectés 4 tour de réle, et quelques-uns
étaient engagés comme pilotes spéciaux
par des compagnies de navigation trans-
atlantique. Le transport des pilotes érait
assuré par des goélettes de la corpora-
tioi. De 1860 4 1904, la corporation sera
propri¢taire de 13 goélettes 4 quille
pour assurer le transport des pilotes, de
Québec i Pointe-au-Pere.

Au printemps 1905, le mimistére de la
Marine se chargea du service de batcaux-
pilotes a la station d'embarquement
unique de Pointe-au-Pére. Les pilotes
disposcront successivement de cing
bitiments: le Champlaimn (1905), I'Eureta
(1906), le Jaloberr (1923), son auxiliaire le
bateau a moteur Abrakam-Martin (1928)
et le Citadelle (1936). Ces navires de I'Etar
ne servaient pas sculement au pilotage ;
d’aurres ministéres fédéraux rels que les
Douvanes, 'lmmigration, I'Agriculture er
les Postes en faisaient usage.

En 1940, le président de I'Association des
pilotes de Québec, Albert Lachance,
considérait le travail du pilote comme
« épuisant moralement et physique-
« Lia profession en est une hien
lourde de responsabilités. [...] Le pilotage
se fait la nuit comme le jour, dans le mau-
vais temps, dans la brume, dans le brouil-
lard, sous la pluie, sous la neige et avec le

ment e

vent. [...] Il y a aussi des passages éeroits,
des hauts-fonds et des écueils. [Le pilote
doit] occasionnellement demeurer en
devoir jusqu'd 20 heures et méme au-
dela, Trés souvent, 1l ne peut pas quitter

Pendant 55 ans, de 1905 & 1940, la station
de pilotage de Pointe-au-Pére a été

la station unique d'embarquement

et de débarquement des pilotes.

lls se rendaient & bord des transatlantiques
sur un petit vapeur stationné en
permanence au quai de Pointe-au-Pére.

Photo: Clément Claveau
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plus grand sculpteur

notre histoire
En exclusivité québécoise au Musée du Québec

Lovis-Phillppe

HEBERT &

du bassin Louise

a Québec, le
Canadian Pacific
Railways érige en
1923 un monument
dédié & Abraham
Martin, premier
pilate du Saint-
Laurent au

XVIF siécle.

Photo: T, Lebel,
vers 1930, ANQQ

sa passerelle de commande, méme pour
aller prendre ses repas. [...] Il est heurcux
que les pilotes alent quelques mois
I’hiver, pour se refaire, car ils ne pour-
ratent résister pendant de nombreuses
années 4 une tension siintense si elle
était continuelle, »

En 1961, le ministére des Transpores
a transféré la station de Pointe-au-Pére
aux Escoumins, sur la rive nord, pour
une période d'essal qui s'est avérée
concluante. La station de "anse aux
Basques, qui comprenait un immeuble,
un quai avec échelle er une infrastructure
de route, d’agqueduc er d'électricité, ne
fur fin préte que trois ans plus tard, le
23 octobre 1964,

De nos jours, dans la région desservie par
I'Administration de pilotage des Lauren-
tides, le pilotage est obligatoire de Mont-
réal aux Escoumins, incluant la riviére
Saguenay jusqu'an port de Chicoutimi, A
longueur d'année, quelgque 200 pilotes
hautement qualifiés assurent ce service
essentiel,

-

Jean Leclerc est historien.
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