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L' EMPRESS OF IRELAND -I%

1

Le site du Lieu historique it I J
national du Phare-de- i t e

l Pointe-au-Pére accueille : -»> ,_ﬁ
depuis 'an 2000 *
le nouveau pavillon e
Empress of Ireland ' e
du Musée de la mer. 2 ____.._:'-_:‘a‘
Photo: coll, s -

Musée de la mer

-

N'eiit été de I'imminence de la Premiére Guerre mondiale,
le naufrage de 'Empress of Ireland aurait sans doute frappé
les imaginaires aussi fort que celui du "I'tanic: la tragédie
d’abord humaine (plus d’un millier de personnes y ont perdu
la vie) allait laisser dans son sillage une épave riche de mille
trésors. 1l faudra toutefois attendre 50 ans pour que s'éveillent

les convoitises. ..

Le plongeur Ronald Strong
a remonté a la surface I'habitacle
de compas en 1970.

par Jean-Frangois Dumais et Serge Guay
-

ans la noie du 29 mai 1914, luxuewx navire ne devaic prendre que six
I"Empress of Irefand, pague-  jours pour effectuer le trajet.
bot du Canadien Pacifique,  Aprés avoir laissé a la station de pilotage

Photo: coll, Musée de la mer

naviguait sur le Saint-  de Pointe-au-Pére le pilote qui guidair le
Laurent en direction de  bateau depuis Québec, I'équipage aper-
Liverpool. Il avait quitté  gut un navire venir dans leur direcrion:
Québec quelgues heures auparavant.  ¢'¢érait le charbonnier norvégien Storsiad.
Réputé pour sa vitesse et son confort, le Il érait 1h40 et la plupart des passagers
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L'Empress of Ireland en 1914
quelques heures avant la tragédie
qui a fait 1012 victimes

dans le Bas-Saint-Laurent.

Photo: coll. Musée de la mer

POUR EN SAVOIR PLUS

Pour en savoir plus sur U'Empress of
Ireland er d’aurres naufrages survenus
dans le Saint-Laurent, on peut visiter
le site Internet du Musée de la mer &
I'adresse www.museedelamer.qe.ca

-

Rorere -’fﬂn’f-l‘r-\"!ﬂ.{_'l"-h'l‘ﬂ'lr

dormaient. Le commandant vit alors un

épais brouillard se lever entre son navire
et le Starstad. Malgré les signaux sonores
que s'échangérent les deux navires et i la
stupéfaction de rous, le Starstad fonga
rout droic sur U'Empress of Treland.

Toutes les manceuvres pour tenter d'évi-
ter la collision furent inutiles. Quelques
secondes plus tard, le charbonnier enfon-
cait le cité droit du paquebor, laissant un
trou béant dans son flane par oi s’engouf-
fraient plus de 60000 gallons d'eau i la
seconde !

Ranald Ferguson, un des opérateurs de

TSF (télégraphic sans fil) de I"Fwpress of

frefand regut 'ordre d'envover un mes-
sage de dérresse; «5.0.5, Avons heurté
quelgque chose. Coulons rapidement.
Envoyer de 1"aide ! » Le message fut
capté par la station Marconi de Poinre-au-
Pére, On dépécha alors sur les lieux le
Lady Evefyn, batcau postal du gouverne-
ment, er le bateau-pilote fureba. Mais le
secours n'arriva que plusicurs minutes
aprés le naufrage.

Pendant ce temps, comme le choce de la
collision avait été peu perceprtible,
les passagers furent réveillés par Parrivée
soudaine de 'eau dans leur cabine ou
jetés en bas de leur lic par linclinaison du
navire. Pris de panique, ils tentérent de
rejoindre les chaloupes de sauverage.
mais trouver les sorties s'avéra bien dif-
ficile, en pleine nuit, dans un navire géant
qu’ils ne connaissarent pas. L.a majorité
d'entre eux se retrouvérent done pris au

Dossier

picge par eau qui s'engouffraic crés
rapidement,

En moins de 10 minutes, I'Empress of
Ireland se retrouva couché sur le flanc
droit, ses deux cheminées se fracassant en
percutant 'eau. Le destin du géant des
mers érait scellé. A peine 14 minutes
aprés la collision, le colosse de preés de
175 mérres avait disparu dans les eaux du
Saint-Laurent.

Grice aux quelques chaloupes de sau-
verage qu'on eut le temps de merere 4 la
mer et au secours des batcaux Lady
Evelyn ev Eureka, on réussit 4 sauver
465 des 1477 personnes qui se trouvaient
a bord. Le naufrage fit 1012 victimes dont
840 passagers (plus que le Titanic) et
172 membres d'équipage. Le vovage de
V'Empress af frefand qui devait prendre
si% jours n'aura finalement duré que
% heures 42 minutes.

Pendant 50 ans, on oubliera ce rragique
événement, notamment A cause de la Pre-
mig¢re Guerre mondiale qui éclata quel-
ques mois plus tard et peut-&ere aussi
parce qu'il y avair peu de gens riches et
célebres a bord.

CHASSE AUX TRESORS

En 1964, des plongeurs de la région de
Montréal prennent connaissance d'un
article relatant ce naufrage dans le sup-
plément Perspective. Ce groupe d'aven-
turiers s'installe alors 3 Pointe-au-Pére
et, & bord d'une petite chaloupe, part i la
recherche de I'épave. Leur projer ineé-
resse immédiatement beaucoup de
monde, dont M. Aubert Brillant, proprié-
taire d'un navire beaucoup micux adapeé
pour ce travail. Ensemble, ils découvri-
ront 'épave le 17 juiller 1964, La cer-
tutude d’étre sur Ufmpress of lreland leur
est acquise le 9 aoit lorsqu’ils remontent
de I'épave une penite cloche gravée au
nom de 'Empress of frefand. Cer objer,
actuellement exposé au Musée de la mer
de Pointe-au-Pére, est récupéré tour prés
de la timonerie du navire.

A partir de cecre date, 'intérét pour
I'épave de 'Empress of freland ne cessera
de croitre. L'année suivante, 'expédition
est encore mieux organisée. M., Brillant
affrére trois navires et fait méme venir
d'Tralie une cloche de décompression afin
de rendre les plongées plus sécuntaires.
En 1967, une autre équipe remonte une


http://www.museedelamer.qc.ca

des immenses hélices du navire qui, faure
d'intérér pour ce type d'objet i I'époque,
sera cédée 4 une fonderie pour scule-
ment 50005 Clest au cours des années
1980 que le nombre de plongées vers
I"épave augmente considérablement
alors qu'arrivent des Etars-linis et
de I'Onrtario plusicurs plongeurs 4 la
recherche de trésors ou de précicux
souvenirs, De nombreuses personnes
espérent s'enrichir en remontant des
objers de 'épave. La cave 4 vin sera
entierement vidée, les cuisines seront
dépouillées de leurs innombrables
assicrtes, plus de 200 hublots seront
arrachés de la coque pendant que d'autres
plongeurs rechercheront une supposée
cargaison d'un méeal précieux, le nickel.
Plus de 30 ans se sont écoulés depuis la
découverte de "Empress of Treland et le
probléme de la récupération des objers de
I'épave demeure toujours d'actualité. Au
printemps de 1998, un groupe de plon-
geurs menace de faire exploser des sec-
tions de I'épave pour merrre enfin la main
sur les hypothéngues hingors de mickel.
Llne coalitton s’organise alors dans la
région du Bas-Saint-Laurent afin de
protéger le navire. Le gouvernement du
Québec intervient rapidement avec un
avis dlintention de classement qui
deviendra officiel le 15 avril 1999, Main-
tenant, 'épave de U'Empress of Treland
s'est vu accorder le starur de bien histo-
rique et archéologique et la prise d'objets
ou Naltération de 'épave sont dorénavant
interdires.

Pendant ce temps, un groupe de plon-
peurs fonde le Musée de la mer de
Rimouski en 1980 et fait du naufrage de
I'Empress of Irefand une des principales
thé matiques de 'érablissement muséal.
L.es premicres expositions sont présen-
tées & Mnsvicur maritime et, deux ans plus
turd, elles déménagent dans la maison
du gardien de phare située sur le site du
Licu historique national du Phare-de-
Pointe-au-Pére de Pares Canada.

Encore aujourd hu, cette poraon de 'his-
toire manome du Québee demeure éton-
namment méconnue méme si le Musée
de la mer en témoigne depuis 20 ans. An

printemps 2000, le pavillon Empress af

Tredand érait inauguré av Musée de la mer
de Pointe-au-Pére. Un spectacle 3D fair

]

OUBLI ET SPECULATION

Depuis 35 ans, une multitude d'objets ont été récupérés de '"épave de I'Empress of
Ireland. La plupart des plongeurs ont ramené des souvenirs de leur plongée.
Aujourd’hui, la plupart de ces pigces dorment dans leur sous-sol. La plus grande col-
lection exposée se trouve au Musée de la mer de Pointe-au-Pére. Depuis quelques
années, certains propriéraires d'objets ramenés de 'épave il v a prés de 30 ans
choisissent d'en faire don au Musée qui se charge de leur conservation et de leur
exposition. C'est ce qu'a faic M™ Dianne Strong, une Américaine de I'Ouest, au
débur de juin 2000 en remertant au Musée un magnifique compas récupéré en 1970.
La scule conséquence ficheuse de la protection de I'épave vient de ce que les
plongeurs surévaluent maintenant leurs objets et révent de devenir millionnaires.
Résultat pour un musée non subventionné comme celui de Pointe-au-Pére: "achat
de ces piéces est devenu impensable. Encore heureux qu'un petit nombre de plon-
geurs aient & ceeur de conserver et d'exposer dans un musée ces trésors d'un temps
révolu de notre histoire maritime.

Gréce au don généreux

de M™ Dianne Strong, I'habitacle
de compas fait désormais partie
des trésors du Musée de la mer.

revivre le naufrage aux spectateurs et une
exposition permet de découvrr les nom-
breux objers provenant de 'épave. On
v expose aussi 'immense maquerte de
I'Empress af Ireland construite en Ecosse
en 1905,
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FPhato: coll, Musée de la mer

Jean-Frangois Dumeais travaille aw Musée

de la wer de Pointe-au-Pére, Nerge Guay est
divectenr de Uétablissement.
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