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Mémoire

LES INSTALLATIONS PORTUAIRES DE LA SOCIETE LYMBURNER & CRAWFORD

QUAND UN PORT CHANGE DE CAP

Dés laprés-Conquéte,
des marchands anglais
ont donné une nouvelle

impulsion au port de
Québec en repensant les
installations portuaires.

Ces esprits éveillés ont

appliqué leur savoir-

Jaire la ou se dressent
aujourd hut les studios

d’Ex Machina.

Comme quoi il est des

sols fertiles pour

les innovalteurs. ..

Par Serge Rouleau
-

L es installations pOTLLAITES
de la société Lymburner &
Crawford ont modelé le pay-
sage urbain de la ville de
Québec au XVIIIE siécle. Plus
encore, ces installations ont
influencé 'évolution du rissu
urbain de ce secteur de la ville
durant la majeure partie du
XIX: siécle. Lintérér de ces
Equipements portuaines enc
NOEAMMENt au Caracrére nova-
teur de leur conception pour le
port de Québec. lls témaoi-
gnent de U'esprr et de la dérer-
mination des marchands
anglais qui, vers 1770, ont
changé le visage des activités
commerciales dans le port en

HERTETD GHalie-Uist

un.hup
4 Prle

une nouvelle

introduisant
fagon de construire,

Le porT, FAGON XVIII!
Pendant la majeure partie du
XVII sieele, les débarque-
ments a Québec seffectuent
a I'aide d’embarecations de ser-
vice qui font la navette entre la
ville et le navire ancré au large.
A certe époque, le rivage du
fleuve atreine Macruelle rue
Saint-Pierre, 4 la basse-ville.
La petite anse du Cul-de-Sac
représente un endroit de pré-
dilection pour I'échouage des
embarcations. Elle offre en
cffet une plage protégée
a proximité de Mhabitation de
Champlain. Au début du

XVIIIE siecle, les marchands

e -u'\n.h-n.ln

e !\-l..b.u:-;i‘)z

font construire des quais sur
les lots de greve afin de facili-
ter le transbordement des
marchandises. L.a mise en
place des quais produit une
fagade portuaire continue et
paralléle a la rive du fleuve.

Apres 1760, le développe-
ment du port de Québec se
démarque graduellement de
la périnde coloniale francaise.
Avec Marrivée des marchands
anglais, de nouveaux circuirs
commerciaux sont mis en
place et le profil économique
de la colonie change considéra-
blement. Vers 1775, I'ensemble
du port présente un profil brisé
en dents de peigne, en rupture
avec 'ancienne devanture
linéaire. Les quais, implantés

Plan de Québec dressé par
William Hall en 1804 et montrant
I'emplacement des installations
portuaires Lymburner &
Crawford. On note le quai
obstruant ['entrée du bassin et
suppaortant un entrepét. Ce quai
se situait sous l'actuelle caserne
abritant les studios Ex Machina
prés du Musée de la civilisation.
Source : Archives nationales du
Canada

plus loin sur la berge, pointent
vers le chenal maritime et
offrent par le fait méme une
plus grande profondeur d’eau
aux navires de fort tonnage.
Ces quais érant de plus grandes
dimensions, les espaces d'en-
reposage s'en trouvent égale-
ment augmentés. UIn bassin
portuaire apparait a 'époque,
comme le révélent les plans
historiques. Son emplacement
correspondrait de nos jours au
nord de la rue de la Barricade
et 4 'est de la rue Saint-
Pierre, dans le secteur du
Vieux-Porr. Les marchands
Lymburner sont érroitement
associés 4 "histoire de cet
équipement portuaire.

L'AVENTURE LYMBURNER

Les installations Lymburner
occupent une partie du bassin
portaaire illustré sur les plans
de la ville du déburt des années
1780. Ce
34 métres. L'espace gagné sur
la berge constitue le ¢ieé sud

bassin mesure environ

du bassin portuaire; il corres-
pond 4 la limite nord de Macruel
Musée de la civilisavion, Un
quai érigé vers 1781-1783
forme le cété nord du bassin.
Cette structure, construite sur
des lots de gréve appartenant
Robert Wilcocks, occupe un
cran rocheux correspondant a
I"ancienne pointe i Carcy.
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Au cours des décennies 1760 4
1780, la portion sud du bassin
appartient aux marchands
Lymburner. Le parcours de

commergants illustre
la détermination des nou-

ccs

veaux acreurs fconomigues
anglophones arrivés dans la
colonie aprés 1763, Originaire
d'Ecosse, John Lymburner
débarque 4 Québec immédia-
tement aprés la Conquére. 11
met sur pied une entreprise
exploitant les produits de la
chasse 4 la baleine et aux autres
mammiféres marins ainsi que
de la péche au saumon sur la
cite du Labrador. En 1772, il
disparaitra en mer. C'est son
frére, Adam Lymburner, qui
prend les affaires en main.
Prospére, Adam participe a la
vie politique du Bas-Canada.
En 1781, son frére Mathew et
son neveu John Crawford
s'iimpliquent dans la firme o
ils deviendront des associés, En
1793, Mathew acquiert 'em
placement voisin, du cdeé nord
du bassin, et v concentre scs
activités. Deox années plus
tard, il achéte 'ensemble des
propri¢tés commerciales de son
frére Adam, qui est retourné ¢n
Angleterre pour des raisons de

sante.

DES INSTALLATIONS
STRATEGIQUES
A la suite de ces acquisitions,
des modifications majeures
sont apportées au coré nord du
bassin. 1Xabord, un prolonge-
ment 4 'exerémité du quai
permet d'obstruer partielle-
ment entrée de ce bassin
portuaire. Un entrepdr de
pierre est aussitde érigé sur

M 'Jl'l'll'f.'.'i'r -ENmg

Vue des fondations du méle des
quais Lymburner & Crawford.

Il s*agit d'ouvrages

de magonnerie en pierre séche
composant l'armature d'un quai
obstruant partiellement I'entrée
du bassin situé plus a l'ouest.
Photo ; Service des communica-
tions de la Ville de Québec

cette nouvelle structure, Par la
suite, une autre avancée est
mise en place en direction
nord, 4 'extrémité du quai
initial, ce qui va donner a
I'ensemble la forme d'un Y
dont les branches pointent
vers le chenal du fleuve,
Enfin, divers bitiments sont
installés sur les quais 4 proxi-
mité de la rue Saine-Pierre.
I.'avancée devant 'entrée du
bassin remplit un rdle straé-
gique. Elle permet la construc-
tion d'un hangar 4 proximité
des bateaux a quai, ce qui faci-
lite la manutention, le trans-
bordement et 'entreposage
des marchandises. En outre,
"orientation nord-ouest=sud-
est de cette avancée offre une
protection adéquare contre les
vents d'est et les courants de
marée particulierement fores
dans ce secreur. L'ouvrage
doit done étre 4 toute épreuve
pour résister a la puissance de
ces éléments, tout comme 1l
doit se défendre contre
I"action des glaces en hiver et
la débicle printaniére.

L.a conception de ce quai et
les rechniques de construction
utilisées répondent done aux
exigences de environnement
fluvial et 4 celles des activités
commerciales de la sociéeé
Lyvmburner & Crawford,
[2’apres les vestiges archéolo-
giques, le quai, de forme rec-
[ill'lgllli'llifk'. occupe un Cspace
d'une dizaine de méres de
largeur sur pas moins de
26 merres de longueur. Sa
position géographigque corres-
pond a lemplacement actuel
de la caserne Dalhousie, abri-
rant les studios Ex Machina,

voisin du Musée de la civilisa-
tion. La structure du quai
se compose de deux immenses
fondations paralléles e dis-
antes de cing meérres. Chaque
fondation, de deux métres de
largeur, est formée d'une
magonnene en pierre séche ; le
parement extérneur montre une
facture de construction soignée
pour ce tyvpe d'ouvrage. Un
recouvrement de piéees de
bois protége la magonnerie des
impacts, tant du coHeé du fleuve
1. Des

que du coré duo bas
tirants de bois traversent cha-
que fondation et servent i rete-
nir l¢ coffrage en place.

En raison de sa conception
méme, ce qual se démarque
considérablement des autres
installations portuaires éngées
a l'époque a Québee. [Yabord,
58 CONSTruction ne s inscric pas
dans un processus d'acquisi-
tion d'espace vers le fleuve,
mais vise pluthe 4 implanter
une infrastructure dans le
milieu fluvial. De plus, les
SrucLurcs ‘.h.‘ nm-;rlnm:ric en
pierre séche forment I'arma-
ture principale de 'ouvrage;
elles ne sont pas utilisées pour
retenir des remblais comme

¢ '¢érait le cas pour les g
gés durant le Régime frangais.
Enfin, la position stratégique
de cette construction a 'en-
trée du bassin lui confére un
role qui dépasse largement
celui de simple barriére de
protection. Ce quai, pourvu
d'un entrepir, it manifeste-
ment destiné a servir de mile
pour 'accés des bateaux dans
le bassin er 4 faciliver I'accos-

tage et Pamarrage.

LA FIN D'UNE EPOQUE
lin 1803, les marchands Bell e
Monro se portent :Icqtli‘rctlrh'
de ces installations portuaires.
Tout au plus feront-ils des
ajouts mineurs au bassin et des
réparations aux quais, Ces
Cquipements portuaires dispa-
raissent en 1830 au profic du
prolongement des quais vers la

limite des eaux de la mer bhasse
et du lotissement urbain.

En dépit de leur disparition,
les installations portuaires
Lymburner & Crawford conti-
nuent d'influencer la trame
urbaine de ce secteur de la
basse-ville. A titre d'exemple,
le vaste hangar de pierre de est
toujours en place en 1845, et
différents commergants otili-
sent. A ce moment, orienta-
tion du bitment ne correspond
plus a la symérrie des rues et
des édifices environnants, Pour
sa part, le périmétre du bassin
portuaire est remblayé progres-
sivement de 1830 au dernier
quart du XIX- siecle. Pendant
la durée des acuvités de rem-
blavage, il a été impossible
d'énger des édifices d'enver-
gure sur le périmétre de
I'ancien bassin portuaire.

Bien que nous possédions peu
d'informations sur histoire de
ce bassin portuaire, sa simple
présence est révélatrice des ef-
fores financiers et humains que
ces marchands onr dii consen-
tir & 'époque. Une meilleure
connaissance de 'ensemble
des installations portuaires des
freres Lymburner, trop peu
présents dans historiographie
du port de Québec, permet-
trait de micux comprendre le
développement de ce secteur
du port et leur contribution 4
I'économie de la ville aux
XVIE er XIX® siecles,

-

Serge Rowleaw est archéologue-
historien.

Mot

. essentiel des informations pré-
sentées dans cer article provien-
nent des recherches menées par la
Ville de Québee & MNoccasion du
projet de réfecnion de Pancienne
caserne de lu rue Dalhousie abri-
tant les studios Ex Machina, Ce
projet a été réalisé en 1995 dans le
cadre de 'Entente sur ki mise en
valeur des biens culturels entre la
Ville de Québec er le ministére de
la Clulture et des Communications

du Québee.



