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Hyperbuilding 
hypo thèse d ' i n j e c t i o n u r b a i n e 

Rem K O O L H A A S / O . M . A 

IMGKOK 

Même si au départ le concept d 'un « hyperbui ld ing » peut sembler i rrémédiablement l ié 
aux sociétés hyperdéveloppées, une analyse plus attentive révèle que les avantages de 
structures et de programmes hyperconcentrés sont f inalement plus évidents dans le 
contexte de sociétés aux prises avec les perturbat ions dramatiques d'une modernisat ion 
s ' inst i tuant à pleine force. Un hyperbui ld ing serait moins crédible par exemple dans les 
condi t ions d'une urbanisat ion presque complétée comme au Japon ou en Amérique où, 
str ictement parlant, il aurait peu à offr ir. 

À l ' inverse, dans un contexte en voie de développement, les vertus d'un hyperbui ld ing, 
soit le déploiement d'une énorme masse cr i t ique contrôlable, pourrai t const i tuer un 
avantage démontrable. Si cette hypothèse est vraie, i l s'ensuit qu ' i l serait intéressant 
d'atténuer / r— 
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L ' idée ne f o n c t i o n n e r a 
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c o m b i n e r à l ' a m b i t i o n > ^ , T 

v i s i o n n a i r e d e s o n \ 
h y p e r - é c h e l l e une \ V \ ! SECOND BANGKOK ! 
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diminut ion 
comparable de sa ^ v . 
technic i té, au prof i t >>*^ 
d'un degré ^ ^ \ ^ 
d'élémentaire 
s impl ic i té. Pour tester 
cette assompt ion, 
nous avons observé la 
vil le de Bangkok. La 
plus grande qual i té de cette vi l le en rapport à cette opérat ion serait d 'être à la à 
l imite du tolerable. De l 'évident problème du traf ic aux pol i t iques impuissantes 
à régir son développement aléatoire, Bangkok est une vi l le en état de cr ise. 
Elle est donc en conséquence par déf in i t ion, une vi l le mûre pour 
l 'expérimentat ion. / 

Dans ce contexte, l 'hyperbui ld ing pourrai t créer une enclave autonome 
fonct ionnant 24 heures sur 24, un monde à part of f rant sur un seul site les / 
vertus de la vie urbaine sans les impacts négatifs supplémentaires de 
l 'urbanisat ion déjà excessive de la métropole thaïlandaise. Assumant g » * 
aussi que chaque hyperbui ld ing devrait être programmatiquement 
ajusté à son contexte, cela signif ie dans le cas de Bangkok, de 
contr ibuer à réduire la dépendance de la populat ion aux migrat ions 
quot idiennes par l ' in t roduct ion un endroi t où les gens peuvent 
demeurer. 
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Bangkok 
LE SITE • Le site sélectionné est localisé au sud du centre 

histor ique de Bangkok, sur la presqu'î le de Phr.i Padeng, une 
très grande étendue de verdure restée jusqu ' ic i quasiment 
intouchée par le développement. Se lovant dans un important 
méandre du fleuve Chao Praya, cette zone const i tue un véritable 
poumon vert pour la mégalopole. L'implantation suggérée de 

l 'hyperbui lding se ferait sur une port ion 
relativement restreinte de l 'extrémité nord-est 
de Phra Padeng, à proximité du nouveau 
quart ier des affaires de Yannawa, se 
développant sur l 'autre r ive, et en connexion à 
une zone stratégique où conf luent 
infrastructures ferroviaires, autorout ières et 
portuaires. Juxtaposant l 'hyperbui lding à un 
environnement prat iquement vierge, 
l ' intervention propose le point hyperdense 
pour pall ier la prol i férat ion incontrôlable des 
métastases urbaines, et se pose comme une 

stratégie de préservation de la 
nature magnif iant l ' impact 
archi tectural à travers le contraste 

des dif férences extrêmes. 

>^r-• • I" • 
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PROGRAMME • Dans le but d 'accompl i r son rôle quant 
à la préservation de la quali té de l 'environnement, 
l 'hyperbui ld ing se doi t d 'évi ter de provoquer une 
surcharge des infrastructures de t ransport de la capitale, 
déjà insuff isantes. Pour ce faire, la proximité entre le logis 
et le lieu de travai l doit être accentuée. Suivant ce 
précepte, l 'hyperbui lding forme une cité potentiel lement 
autonome conservant des liens privi légiés avec la 
dynamique urbaine environnante. 

ESPACE • Résistant à l 'homogénéité et à la monotonie 
qui st igmatisent en général les projets de grande échelle, 
l 'hyperbui lding se veut une transposi t ion vert icale de la 
variété et de la complexité qui caractér isent la vi l le. 
L'échelle de l 'hyperbui ld ing est comparable en termes de 
densité de populat ion à 36 k m 2 du t issu urbain de 
Bangkok. Sur cette surface, toute sorte de lieux et de 
programmes s'entremêlent dans une diversi té spontanée. 
S' inspirant de cette qual i té, l 'hyperbui ld ing se structure 

comme une métaphore de la réalité urbaine 

horizontale. Les tours deviennent ainsi des rues, les 
mégavolumes forment des quart iers spécif iques, 

les diagonales const i tuent des boulevards qui 
connectent le complexe à la vil le existante 

alors que les plates-formes, à l ' instar des 
grands parcs urbains, assurent la cohésion 

des dif férentes entités urbaines. 



TYPOLOGIES * L'hyperbuilding est const i tué de 16 éléments typologiques ayant chacun un rôle 
spatial part icul ier. Ces éléments sont conçus en fonct ion de données structurales et programmatiques 
spécif iques. Six « rues •• (tours) const i tuent le pr incipal domaine d 'habi tat ion. Quatre « boulevards •• 
(diagonales) forment les axes majeurs de c i rculat ion en plus de servir di f férents programmes liés à 
leur posi t ion. Quatre « quart iers » s ' incarnent dans des mégavolumes dont le faible ratio de façades 
exposées est part icul ièrement propice aux fonct ions commerciales et culturel les ayant un faible 
besoin de lumière naturel le. Enfin, deux « parcs •• (plates-formes) réunissent un grand ensemble 
d'act iv i tés recevant lumière et vent i lat ion par di f férents types de patios et de perforat ions. 

CIRCULATION • Suivant son corol la ire urbain, 
l 'hyperbui ld ing offre une col lect ion variée de systèmes de 
t ransport . Les « boulevards » assurent le t ransport de 
masse et la l iaison à la vi l le basse au moyen de différent: 
types de funiculaires, d'un lien direct au réseau 
ferroviaire déjà en place, de même que par des points de 
contact privi légiés avec les infrastructures autorout ières 
et f luviales de Bangkok. Les « rues » équipées 
d'ascenseurs à basse et haute vitesses const i tuent les 
principaux axes de c i rculat ion vert icale. Enfin, une 
promenade lie le sommet du complexe (niveau 1000 m) au 
parc bordé par le f leuve Chao Praya (niveau 0). Ce sentier 
pédestre et cyclable serpentant à travers fonct ions et 
espaces variés incarne la lenteur et la nécessaire 
décélérat ion du technologique que sous-tend le concept 
d 'hyperbui ld ing. 
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S T R U C T U R E • L ' h y p e r b u i l d i n g es t c o n ç u s t r u c t u r e l l e m e n t c o m m e l ' i n t é g r a t i o n d e p l u s i e u r s 

é d i f i c e s d i s t i n c t s d a n s un c o m p l e x e 

d y n a m i q u e . T e c h n i q u e m e n t , les d o n n é e s a y a n t 

t r a i t à la s t a b i l i t é , à la c i r c u l a t i o n e t aux RUES 

gfprv ices s o n t o r g a n i s é s c o l l e c t i v e m e n t d a n s \ h 

une c o n f i g u r a t i o n u r b a n i s t i q u e 

t r i d i m e n s i o n n e l l e . Les •> r u e s » f o r m e n t u n 

g r o u p e m e n t d e c o l o n n e s l i ées p a r les p l a n s 

h o r i z o n t a u x des •• p a r c s », c o n t r e v e n t é s p a r les 

d i a g o n a l e s d e s •> b o u l e v a r d s >-, le t o u t 

s u p p o r t a n t la m a s s e d e s •• q u a r t i e r s •>. D a n s c e t 
, ' QUARTIERS 

a g e n c e m e n t o u v e r t , a u c u n e l e m e n t n es t c o n ç u 

c o m m e i r r e m p l a ç a b l e . 

À l ' i n s t a r d ' u n e s t r u c t u r e u r b a i n e , c h a q u e 

c o m p o s a n t e p e u t ê t r e d é t r u i t e e t r e c o n s t r u i t e . ' 

i n d é p e n d a m m e n t des a u t r e s . /• [ ~ t L I 
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E V O L U T I O N • Pou r a b s o r b e r la c ro is - „ 
sance rap ide de B a n g k o k , l ' h y p e r b u i l d i n g 
dev ra i t ê t re bâ t i r ap idemen t , c o m m e une 
i n j ec t i on r é p o n d a n t à une nécess i té immé­
d ia te . 
Ma i s i l est auss i i n té ressan t d ' imag ine r 
l ' évo lu t i on à long t e r m e d ' u n te l c o n c e p t . 
L ' hype rbu i l d i ng , à l ' i nverse des 
mégabâ t imen ts c o n ç u s c o m m e des en t i tés 
homogènes , f o r m e un c o n g l o m é r a t u rba in 
capab le de c ro î t r e et de mu te r c o m m e 
le fa i t une v i l l e . 
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s'élèvent vers le ciel ou •< descendent 

ENVIRONNEMENT • L'hyperbuilding accueil le une 
populat ion de 120 000 habitants. Considérant la densité 
actuel le de Bangkok, sept fois moins élevée que celle de 
Manhattan, on en déduit qu'une tel le populat ion nécessiterait 
un développement occupant une surface de 36 km 2 . 
L'hyperbuilding oppose la concentrat ion spatiale à l 'expansion 
horizontale à laquelle est dramatiquement confrontée la 
mégacité thaïlandaise. Transposit ion tr id imensionnel le du 
t issu urbain t radi t ionnel , son posit ionnement stratégique 
et son concept organisat ionnel n' impl iquent pas la 
créat ion massive de nouvelles infrastructures au 
sol . A ins i , le socle situé à 450 m d'al t i tude forme 
le niveau de référence du complexe à part i r 
duquel s'organise l 'ensemble des 
infrastructures nécessaires. C'est à part i r 
de ce nouveau sol que les édif ices 

vers le sol indigène. Les points de 

sont, à l 'exception de la promenade, str ictement d 'ordre st ructural . 

VIE • La v ie dans une v i l le es t ma rquée 
par l ' équ i l i b re va r iab le en t re le p la is i r de 
•• béné f i c i e r de t ou t » et les conséquences 
s t ressan tes de la c o n g e s t i o n . Le t e m p s de 
t r ans i t moyen du foye r au l ieu de t rava i l est 
de deux heures à B a n g k o k , la v i tesse 
moyenne d ' une a u t o m o b i l e é tan t d ' e n v i r o n 
8 k m / h , so i t deux fo is mo ins que ce l le à 
Tokyo . L 'hyperbu i l d ing résou t ce p r o b l è m e 
en p r o p o s a n t un ama lgame de d i f f é ren tes 

o m p o s a n t e s u rba ines dans la même 
t r u c t u r e spa t ia le . La dens i té résu l tan te 

sou lage l ' a tmosphère des p rob lèmes 
env i ronnemen taux engendrés par la 
conges t i on a u t o m o b i l e en p lus d ' i ndu i r e 

une r i chesse t o p o l o g i q u e d r a m a t i q u e 
" ^ ^ i n tens i f i an t l ' expér ience de la 

^ ^ ^ ^ ^ ^ v ie quo t i d i enne . • 

HHHKaBË 

Équipe de conception : 
Rem KOOLHAAS. 
Yo YAMAGATA, 
Xavier CALDERON. 
Luc LÉVESQUE, 
Kohei KASHIMOTO, 
Donald Van DAIMSIK 
avec Frans BLOK, 
Oleg NIKOLAEVSKI, 
José MOLMANS, 
Kristjan KALTENBACH, 
Stijn RADEMAKERS 


