
Tous droits réservés © HEC Montréal, 1962 Ce document est protégé par la loi sur le droit d’auteur. L’utilisation des
services d’Érudit (y compris la reproduction) est assujettie à sa politique
d’utilisation que vous pouvez consulter en ligne.
https://apropos.erudit.org/fr/usagers/politique-dutilisation/

Cet article est diffusé et préservé par Érudit.
Érudit est un consortium interuniversitaire sans but lucratif composé de
l’Université de Montréal, l’Université Laval et l’Université du Québec à
Montréal. Il a pour mission la promotion et la valorisation de la recherche.
https://www.erudit.org/fr/

Document généré le 5 déc. 2023 13:08

L'Actualité économique

Occupations et origines ethniques — II
Analyse des occupations tertiaires dans le Québec, 1931 à 1951
Patrick Allen

Volume 38, numéro 2, juillet–septembre 1962

URI : https://id.erudit.org/iderudit/1001786ar
DOI : https://doi.org/10.7202/1001786ar

Aller au sommaire du numéro

Éditeur(s)
HEC Montréal

ISSN
0001-771X (imprimé)
1710-3991 (numérique)

Découvrir la revue

Citer cet article
Allen, P. (1962). Occupations et origines ethniques — II : analyse des
occupations tertiaires dans le Québec, 1931 à 1951. L'Actualité économique,
38(2), 201–244. https://doi.org/10.7202/1001786ar

https://apropos.erudit.org/fr/usagers/politique-dutilisation/
https://www.erudit.org/fr/
https://www.erudit.org/fr/
https://www.erudit.org/fr/revues/ae/
https://id.erudit.org/iderudit/1001786ar
https://doi.org/10.7202/1001786ar
https://www.erudit.org/fr/revues/ae/1962-v38-n2-ae1513044/
https://www.erudit.org/fr/revues/ae/


Occupation! et origine» ethnique» — Il 

Analyse des occupations tertiaires 
dans le Québec, 1931 à 1951 

Dans un premier article, nous avons, cherché à mesurer la 
place occupée par les Canadiens français dans les activités primaires 
et secondaires au Québec, selon le recensement de 1951, d'abord, 
et par comparaison, ensuite, avec ce qu'elle était en 1941 et en 
1931. Nous appliquerons, cette fois, la même technique purement 
descriptive aux occupations tertiaires. Nous toucherons donc 
plusieurs secteurs d'activité asses disparates à certains égards, 
mais homogènes quand même, par rapport aux grandes catégories 
utilisées depuis longtemps déjà et qui nous servent ici de cadre de 
classifications. Dans les pages qui suivent, nous examinerons succès' 
sivement les transports et communications, le commerce et la 
finance, les emplois de bureau, les services personnels, récréatifs et 
de sécurité publique, et enfin les occupations professionnelles. 

Dans la province de Québec, une population neuf fois moindre 
que celle de la France est dispersée sur un territoire trois fois plus 
étendu. Aussi, les transports et communications y jouent'ils un 
rôle de premier plan. L'activité économique intense des quinze 
dernières années n'a fait qu'accentuer ce rôle. Il n'est peut'être pas 
de secteurs de l'économie qui manifeste autant la dimension et la 
diversité du progrès que celuMà. Les lignes ferroviaires et aériennes 
qui pénètrent à l'intérieur des régions minières nouvelles, les 
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grandes routes bourdonnantes  de  camions  et  d'automobiles,  le 
réseau toujours plus serré  de  télécommunications, toutes  ces  réali
sations aplanissent  les  barrières topographiques, suppriment  en 
quelque sorte les distances  et  rapprochent les collectivités. 

On comptait 115,429 personnes engagées dans  les  transports  et 
communications au  Québec  en  1951, soit 7-8 p.c.  de la  population 
active, en  comparaison  de 6.3  p.c.  en  1941  et de 6.2  p.c.  en  1931. 
Ce total comprend quelque  5,000  propriétaires  et  administrateurs 
et 110,000  employés.  Le tableau  I nous indique l'importance absolue 
et relative,  par  groupes ethniques,  de ces  catégories  de  personnes. 

D'après ce  tableau,  la  part  des  Canadiens français comme pro-
priétaires, administrateurs  et  directeurs dans les transports  et  com-
munications, n'est  que de  61.2 p.c. contre 79.4 p.c. dans  la  popu' 
lation active, c'est'à'dire  une  proportion nettement inférieure  à 
celle qui  devrait leur revenir.  Les  Britanniques  ont  beaucoup 
plus que  le  double de leur représentation dans  la  population active. 
Les autres groupes ethniques paraissent  en  meilleure situation  que 
les Canadiens français. Malheureusement, nous  ne  possédons  pas 
le détail  par  genre  de  transports.  Il  serait intéressant  de  savoir, 
par exemple, quelle proportion détiennent les nôtres dans  le  trans' 

Tableau I . 
Importance absolue  et  relative des propriétaires  et 

des employés dans les transports  et  communications,  en  1951 

Total Canadiens 
français Britanniques Autres 

Propriétaires, administrateurs  et  directeurs... 5,104 

110,325 

115,429 

3,124 

92,052 

95,176 

1,723 

14,340 

16,063 

257 

' 3,933 

TOTAL. . . . . ' : • . . 

5,104 

110,325 

115,429 

3,124 

92,052 

95,176 

1,723 

14,340 

16,063 4,190 

5,104 

110,325 

115,429 

3,124 

92,052 

95,176 

1,723 

14,340 

16,063 

(En pourcentage du total de chaque catégorie) 

Propriétaires, administrateurs et directeurs... 

Employés 

Population active 

5.1 

3.6 

6.9 
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port par chemin de  fer,  le transport routier ou  le  transport par eau. 
Car la  seule importance numérique globale peut  ici  signifier  peu 
de chose:  les  différents modes  de  transport sont  en  effet très loin 
d'avoir la  même importance réelle, quant  aux  capitaux engagés  et 
à l'influence qu'ils exercent. 

Il semble bien,  par  exemple,  que  l'importance  du  rôle  des 
Britanniques soit encore plus marquée  au  point  de vue de la  mise 
de fonds  et des  profits que celle, déjà imposante, que révèlent  les 
données numériques ci'dessus. 

La tendance,  en  pourcentage des variations relatives, s'exprime 
ainsi : 

Canadiens français 
Population active.  . 

Britanniques 
Population active.. 

Autres 
Population active.  . 

1941 
1931 

- 7-6 
+ 4-6 

+20.2 
- 1 5 . 0 

- 21 . 5 
— 10.7 

1951 
1941 

+ 0.3 
+ 1.1 

- 5.6 
- 7-4 

+54.5 
+ 3-o 

1951 
1931 

- 7-3 
+ 5-8 

+13.5 
- 2 1 . 3 

+ 19.0 
- 8.0 

Les Canadiens français  ont  réalisé  un  léger gain  de  1941  à  1951; 
cependant, ils se  trouvaient alors  en  nette régression  par  rapport  à 
1931 ;  les  Britanniques restent  en  excellente situation.  Ce  sont  les 
autres qui,  dans l'ensemble, recueillent  les  postes  de  commandes 
laissés par les  Britanniques  et les  Canadiens français. 

Par ailleurs, les Canadiens français, comme on le voit au tableau 
I, représentent 83.4 p.c.  des  employés dans  les  transports  et com' 
munications, soit une part légèrement supérieure  à  celle qu'ils  ont 
dans la  population active.  Les  Britanniques  ont à peu  près leur 
représentation et les  autres, beaucoup moins  que la  leur. Nous 
avons réparti  par  catégories  de  transport  les  quelque vingt'Cinq 
occupations qui  nous intéressent. Dans deux  des  sept catégories, 
les Canadiens français  ont une  part supérieure  à  celle qu'ils  ont 
dans la  population active:  91.1 p.c.  dans  le  service  des  postes, 
88.8 p.c. dans  le  transport routier; dans quatre catégories,  ils ont 
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